Aus dem Staatsarchiv Uri

Der Aktenbergzum Tod des
Radrennfahrers Richard Depoorter

Die Tour de Suisse wurde im Jahre 1948 vom 12. bis 19. Juni ausgetragen. Nach dem Ru-
hetag in Thun folgte am Mittwoch, 16. Juni, die Alpenetappe Uber den Sustenpass nach
Altdorf. Das Renngeschehen wurde dabel Uberschattet vom Todessturz des Belgiers Ri-
chard Depoorter im Tunnel im Fedenwald oberhalb von Wassen. Die Urner Untersu-
chungsbehorden kamen voreilig zum Schluss, dass der Rennfahrer an seinen Sturzverlet-
zungen gestorben sdi. In einem spateren Gerichtsverfahren in Belgien bestétigte sich je-
doch der Verdacht, dass der 33jdhrige Richard Depoorter nach seinem Sturz im dunklen
Tunned von einem Begletfahrzeug Uberfahren worden war. Durch diesen traurigen Vorfall
hinterliess das damalige Radsportgeschehen seine Spuren auch in den Akten im Staatsar-
chiv Uri.

Von Dr. Rolf Gider-Jauch

Mittwoch, 16. Juni 1948, Sustenpasshohe, Tour de Suisse, 4. Etappe! Es naht ein Gewitter! Die
Strasse bleibt jedoch trocken! Als erster passiert der kleine Franzose Jean Robic den Bergpreis. Mit
einem Rickstand von 14 Sekunden erscheint Ferdi Kibler im goldenen Trikot. Es folgen der Belgier
Stan Ockers mit 2:57 und die Nummer 6, der Belgier Richard Depoorter im schwarz-orange-
farbenen Mondia-Trikot, mit 3:34 Rickstand. Nach einer haben Minute passieren in Sekundenab-
standen der Franzose Robert Bonnaventure, die Schweizer Hans Sommer und Hugo Koblet sowie
der Luxemburger Jean Goldschmit. Abgeschlagen folgt der Italiener Giulio Bresci, das heisst Richard
Depoorter winkt der zweite Gesamtrang. Kurz nach dem Pass fahrt Depoorter dlerdings in eine
Schneemauer, muss absteigen und den Lenker richten. Er wird wahrend diesem Zwischenfall jedoch
von keinem Konkurrenten Uberholt! Die Fahrer rasen nun im 70-km/h- Tempo auf der neuen, asphal-
tierten Strasse den Sugten Richtung Wassen hinunter. Mit diesem unverminderten Tempo fahrt R-
chard Depoorter um 17.50 Uhr in den Tunnel im Fedenwad ein.

Der nachfolgende Hugo Koblet kennt die Sustenstrasse, bremst vor der Einfahrt stark ab und macht
den nachfolgenden Jean Goldschmit auf die Rechtskurve im Tunnel aufmerksam. Da seht Koblet im
Habdunkd einen Korper und ein Velo am Boden liegen. Er muss sich konzentrieren, um auf der
rechten Fahrbahn passieren zu kdnnen. Der Luxemburger nimmt ein schwarz-orange-farbenes Leib-
chen gewahr: Beim Gestiirzten muss es sch um den Belgier Richard Depoorter handeln! Da die bei-
den nicht an einen ernglichen Unfal denken, fahren Se ohne anzuhdten weiter.

Die Polizel findet weder Velo noch Zeugen vor

Den Spitzenfahrern folgen Begletautos. Rennkommissér Henri Hohnes Sieht den verunfallten Fahrer
am Boden liegen und I&sst sain Fahrzeug am Tunndausgang anhdten. Vor ihm passerte ein gelber
Ford Mercury mit belgischen Kontrollschildern Der Mannschaftsvagen der franzosischen Mam-
schaft "La Perle’ mit Directeur sportif Francis Péisser hdt ebenfals vor dem Tunnel an. Depoorter
wird von den Insassen des belgischen Wagens bereits aus dem Tunnd getragen und auf einen Kies-
haufen glegt. Pdisser nimmt sch dem noch enige Mde tief aufatmenden Depoorter an, 6ffnet ihm
seine Kleder, holt Kolnisch-Wasser, um dem Schwerverletzten damit ein wenig Erfrischung zu brin-



gen. Als der Franzose dem belgischen Rennfahrer die Augen oOffnet, Seht er, dass diese schon
gebrochen sind. Richard Depoorter it tot! In Altdorf unten gewinnt Jean Robic die Etappe vor den
Schweizern Ferdi Kibler und Hugo Koblet.

Beim unteren Leggistentunnd ist auch der Wassner Arzt Davide Steffieri ds Zuschauer an der Stre-
cke anwesend. Da vorbeifahrende Fahrer und Begletpersonen nach einem Arzt rufen, féhrt er zum
Unfdlort. Dort kondatiert er den Tod des Rennfahrers durch eine Schade zertrimmerung sowie eine
geschlossene Oberschenkel fraktur. Tour-Arzt Hector Urio hdt am Unfdlort ebenfals kurz an, unter-
sucht die Pupillen, den Kopf und den Oberschenke des Verunfdlten, kondtatiert den Tod und fahrt
weiter. Dem Wassner Arzt hatte er sich nicht eénma vorgestellt. Spéter gibt der Tour-Arzt zu Proto-
koll, dass es seine Vorschrift war, "vom Moment, wo es sch um einen Todesfdl handelte, nichts an-
deres zu tun ds, die Ortlich zusténdigen Behdrden zu benachrichtigen.”

Nach einer halben Stunde trifft der im Dorf Wassen Ordnungsdienst leistende Polizeiwachimeister
Bissig am Unfdlort ein. Er wird begleitet vom Wassner Gemeindeprasidenten Gerig und Gemeinde-
schreiber Waker. Bel ihrer Ankunft am Unfdlort snd nur noch Dr. Staffieri und einige Zuschauer,
jedoch keine Zeugen mehr anwesend. Auch nicht mehr vorzufinden ist Depoorters Rennvelo, wel-
ches von einem Begletfahrzeug berets auf den Polizeiposten Altdorf Uberbracht wurde. Nach der
Leichenschau durch Gemeindeprasident Gerig und Gemeindeschreiber Walker wird der Tote in die
Totenkapelle von Wassen tiberbracht.

In Altdorf broddt die Ger Gchtekiiche

In Altdorf macht sich schnell das Gerticht breit, dass der Unfall durch eine Lockerung am Lenker des
Veos "Mondia- Superchampion” verursacht worden sai. Eine bel der Altdorfer Velohandlung Josef
Gider-Blchd veranlasste amtliche Untersuchung stellt jedoch fest, dass sich die Lenkerbefestigung
auch nach dem Unfdl in einem einwandfreien mechanischen Zustand befand.

Am Abend erscheint der Directeur sportif der Mannschaft "La Perle", Francis Pdissier, auf dem Po-
lizeiposten Altdorf und deponiert folgende Aussage: "Ich vermute, dass Depoorter vom belgischen
Auto, welches den Rennfahrern folgte, Uberfahren worden ist. Vom Unfdl sdbst habe ich leider
nichts gesehen, aber nach dlem was ich bis jetzt festgestelt habe, kommt in dieser Sache nur ein

Uberfahren durch einen nachfolgenden Begleitwagen in Frage. Ich stelle diese Vermutung auf, well

ich ds enemdiger Rennfahrer weiss, dass man nicht nur durch Touchieren eines Gegenstandes, s& es
eine Mauer, eine Felswand, oder dergleichen so zu Fal kommen kann, dass man todlich verletzt
wird. Daher kommt also nur ein Uberfahren in Frage!" Der eéinvernehmende Polizist macht den Fran-
zosen darauf aufmerksam, dass esfiir die Polizel wichtiger sei, Sch auf Zeugenaussagen und nicht auf
blosse Vermutungen zu stitzen. Pdlisser st6sst mit seinen Aussagen geméass Polizeiprotokoll bel

SRB-Pré&sident Carl Senn, Rennkommissér Henri Hohnes und Tourarzt Hector Urio "auf eine starke
Gegenreaktion”. In der Folge melden sich auf dem Polizeiposten auch der Fahrer und ein Insasse des
mit vier Personen besetzt gewesenen gelben Ford Mercury. Die beiden sagen aus, dassseim Tunnél
auf der linken Seite einen Fahrer hétten liegen sehen, den Wagen vor dem Tunnd angehaten und den
Fahrer darauf aus dem Tunndl getragen hétten.

Die belgische Presse will genaue Informationen
Die polizeiliche Spurensicherung ergibt, dass Depoorter in der asphdtierten, an Rande gesplitteten

Rechtskurve mit der linken Tunnewand kallidierte, durch den Aufpral auf die Strasse zurtickgewor-
fen wurde und zirka 10 Meter unterhab der Kollisonsstelle mit dem Velo zu liegen kam. Nebst der



Tasache, dass von der Polize vide wichtige Zeugen nicht einvernommen wurden, wird esvor dlem
unterlassen, eine Autopsie der Leiche anzuordnen!

Am 18. Juni wird der Leichnam mit einem Auto in Wassen abgeholt und nach Belgien Uberfiihrt. Am
gleichen Tag erlasst das Polizeikommando Uri eine "amtliche Bestétigung'', wonach sch "enwandfre™
ergeben hat, "dass die Unfalursache in 1. Linie auf Unkenntnis der Strasse seitens des Rennfahrers
und 2. auf Ubersetzte Geschwindigkeit, aber keinesfalls auf Defekt oder technische Mangd am Fatr-
rad zurtickzufUhren ist." Der Fal Depoorter kann jedoch noch lange nicht ad acta gelegt werden.

In der internationaen Sportpresse hélt sich ndmlich hartnéckig das Gerticht, dass Depoorter von dem
bel gischen Begleitwagen nach dem Sturz Gberfahren worden sai. Die in Briissdl erscheinende Zeitung
"Le Peuple’ will vom Polizetkommando Uri die exakte Verson des Unfalles und das genaue Resultat
der Untersuchung erfahren. Mit dem 25. Juni ist das Antwortschreiben datiert, worin das Polizei-
kommando die Unfdlursache nochma's bestétigt und festhdt: "Die Anscht, dass der Verunfdlte von
einem Auto Uberfahren worden i<, hat sch ds grundsétzlich fasch erwiesen. Die &ztliche Untersu-
chung ergab, dass der Verunfdlte die Verletzungen durch die Kollison mit der Felswand und durch
den Sturz auf die Strasse exlitten hat, aber auf keinen Fal durch ein fahrendes Auto.” Einen Tag S0&
ter hdlt Davide Staffieri im Arztezeugnis schriftlich fest: "Die Todverursachende Verwundung ist s-
cher die vom Schéadd gewesen." Die Einbuchtung der Schédd faktur schliesse "die Méglichkeit einer
Quetschung nach Uberfahren aus'. Vor dlem sellte der Arzt keine Rippenfraktur fest. Staffieri solite
schin dlen Punkten tduschen!

Trauerzug mit 3000 Personen

Inzwischen wird Richard Depoorter am 24. Juni in Ichtegem, seinem ehemaligen Wohnort, bestattet.
An dem Trauerzug nehmen 3000 Personen tell, unter ihnen ale belgischen Berufsfahrer und SRB-
Président Carl Senn. Der spétere Kronzeuge, der Masseur Guillaume Driessens, hilft den Sarg in die
Kirche zu tragen.

In der belgischen Presse bleibt der Tod Depoorters ein aktuelles Thema, vor dlem das Gerlicht,
dass Depoorter Uberfahren worden sdi, hdlt Sch weiterhin aufrecht. Anfangs August nimmit der Ad-
vokat der Familie Depoorter, Fernand Van Hoorebeke, die Untersuchungen auf. Die Witwe De-
poorter veranlasst eine Sektion der Leiche ihres verunfalten Ehemannes. Auf deren Gesuch erfolgt
am 30. September eine erste Exhumierung. Das Resultat der Lechendffnung seht nun in auffdlen
dem Widerspruch mit dem Rapport von Staffieri: Tiefer Eindruck des Brustkastens und ein Kno-
chenbruch des linken Schenkels. Ein Schédebruch wird verneint, hingegen der Tod der Verletzung
des Brustkastens zugeschrieben. 18 Rippen waren zum Tell mehrmals gebrochen. Am 13. Oktober
reichte die Witwe Depoorter an die konigliche Staatsanwaltschaft Briigge in ihrem Namen sowieim
Namen der drei unmiindigen Kinder Strafanzeige gegen Unbekannt wegen vorséizlicher oder fahrlas-
sger Totung ihres Enemannes en.

In der franzésschen Presse erschienen nun Zeugenaussagen des einzigen nicht-belgischen Insassen
des Ford Mercury, des franzosischen Journdisten Jean Leulliot. Er war in dem fraglichen Wagen ds
Gagt auf dem Vorderstz mitgefahren. Darin behauptet Leulliot in dler Bestimmitheit, der belgische
Begleitwagen habe Depoorter im Unfaltunnd Uberfahren. Auf Brsuchen der weiteren Insassen des
belgischen Wagens hétte er sich jedoch bereit erklart, vorlaufig Uber das VVorkommnis zu schweigen,
damit die Angelegenheit nicht in skandal éser Weise an die Offentlichkeit gebracht werde und Witwe
und Kinder auf diesen schrecklichen Tod vorbereitet werden kdnnten. Da die Insassen bel der poli-
zeilichen Einvernahme nichts vom Unfal erwahnt hatten, breche er nun sein Schweigen. Der begi-
sche Fahrer Louis Hanssens und die beiden belgischen Insassen, Charles Smulders und Guillaume
Driessens, bestreiten jedoch kategorisch in der Presse diese Version. Die beiden belgischen Insassen



ganden in enger Beziehung zum begischen Mondia-Team. Charles Smulders war der Sohn des
Prasidenten des belgischen Radsportverbandes, Guillaume Driessens der Masseur und Pfleger der
Mannschaft. Er wurde von der Schweizer Ve ofirma und dem Belgischen Verband je zur Hélfte be-
zahlt.

Die Tourleitung wollte lieber keinen Skandal als die Wahr heit

Vor alem der belgische Journdist Ray De Smet, Redaktor bei "De Rode Vaan", fordert nun in der
belgischen Presse eine neue Untersuchung und einen gerichtlichen Prozess. Die Presseberichte und
das Resultat der Autopsie bringen auch Bewegung bei den Urner Untersuchungsbehérden. Das Poli-
zeikommando Uri fordert anfangs Oktober 1948 Dr. Davide Staffieri auf, zu dem Autopsiebericht
sowie zu seinem Attest Stellung zu nehmen. Es stdlt Sich heraus, dass der d's Zuschauer herbelgeru-
fene Arzt den Tod des Rennfahrers zwar festgestellt, sich jedoch mit einer "an Ort und Stelle ober-
fléchlichen Untersuchung der Leiche' begniigt hatte. Es wére nach seiner Angcht zudem am offiziel-
len Tourarzt gelegen gewesen, den Verunfaliten genauer zu untersuchen.

Nun geht das Polizeikommando auch den Hinweisen nach, welchen bisher viel zu wenig Beachtung
geschenkt wurde. Dawar einmd der Sanitétschef des SRB, Adolf Huber. Er hatte auf dem Susten+
pass die Auto aufzuhdten. Nach seiner Aussage war der auffdlende gelbe Amerikanerwagen den
belgischen Fahrern Ockers und Depoorter gegen seine Weisungen gefolgt. Huber hidlt in der Folge
am Unfdlort ebenfals an und untersuchte die Leiche. Die Art der Verletzungen waren fir den erfah+
renen Sanitéter eindeutig: Depoorter musste Uberfahren worden sain! In Altdorf untersuchte er das
Fahrrad. Der Anblick des toten Rennfahrers liessen den Sanitéter in der Nacht nicht schlafen. Mor-
gens um 5.00 Uhr verliess er das Hotel und begab sch in Altdorf auf die Suche nach dem gelben
Wagen. Dieser fand sch auf dem Rathausplatz. Mit dem einheimischen Parkwéchter Zgraggen unter-
suchte er den Ford Mercury und entdeckte, dass am vorderen rechten Kotflligd die Farbe und an
der Stossstange der Chrom rechts aussen frisch abgeschlagen war. Der Sanitér wies den einheimi-
schen Parkwéchter an, das fragliche Auto nicht wegfahren zu lassen. Sanitéter Huber orientierte nun
SRB-Prasident Carl Senn. Geméss den Aussagen von Huber hatte Carl Senn an dieser Verson je-
doch Uberhaupt kein Interesse und erklérte, dass der Unfdl bereits untersucht und der Tatbestand
abgeklart worden sai. Wortlich gab Huber zu Portokoll: "Herr Senn erklarte mir, dass es nun bei die-
sem Tatbestand bleibe und ich dirfe keine andere Verson bringen und ein Theater mechen. Er bat
mich meine gemachten Angaben fir mich zu behaten, ansongten ich gewértigen misste, dass ich
noch eingeklagt wirde. Diese Unterredung zwischen mir und Herr Senn war sehr scharf gehdten.”

Tourdirektor Carl Senn erteilte dem belgischen Wagen in der Folge die Waeiterfahrt zum Etappenort
Lugano. Der fragliche gelbe Ford Mercury verliess Altdorf, aber auch die Tour-de- Suisse-Kolonne!

Zweite Exhumierung bestétigt den Tod durch Uberfahren

Die Polizeidirektion Uri ersuchte am 9. November bel der Staatsanwaltschaft um einen verhoramtli-
chen Untersuch, welcher durch Vize-Verhdrrichter Josef Schuler gelaitet wurde. Dies war keine
leichte Aufgabe Der Unfdltatbestand lag finf Monate zurlick, der Fall war Gegengtand einer Pres-
sepolemik und der Untersuch hatte sich grosstenteils auf dem Rechtshilfeweg abzuwickeln. Dem Au-
tomobilexperten Fritz Streun in Bern wurde der Auftrag ertellt, ein Gutachten tber den Unfalhergang
zu egdlen, weches schliesdich 33 Schrelbmaschinensaten umfassten. Dazu wurden von Vize-
Verhdrrichter Josef Schuler dle wichtigen Zeugen envernommen. Es medete sch auch en Zeuge
Blumati, welcher beobachtet haben wollte, wie der Chauffeur des gelben Ford, den Wagen zuerst



vom Tunndeingang vorgezogen hatte und mit einem weissen Tuch den vorderen Kotflligel von einem
schwarzen, vermutlich von Gummi verursachten Streifen reinigte.

In Belgien wurde am 7. Januar 1949 auf Anregung des belgischen Untersuchungsrichters Fischer ei-
ne zweite Exhumierung durchgefihrt. Die beiden Autopsien, bei denen am Lechnam baedsatig meh
rere Rippenbriiche festgestdl It wurden, flhren nun zu den Schlussfolgerungen, dass Richard Depoor-
ter nicht an der Schéaddfraktur, sondern wegen den verschiedenen Rippenfrakturen gestorben ist.
Die verschiedenen Rippenfrakturen wurden einer Pressung des Brustkorbes zugeschrieben. Die offi-
zidlen Gerichtamediziner zogen folgende Schlussfolgerung aus dem Sektionsergebnis. "Eine solche
Knochenzertrimmerung kann nach unserem DafUrhaten nur infolge einer Eindriickung des Brustkas-
tens durch ein Fahrzeug verursacht werden.”

Am 25. Februar 1949 gibt Kronzeuge Leulliot in Paris nach der Eidedeistung zu Protokoll: "Der
Wagen fuhr weder rechts noch links von Depoorter, sondern fuhr direkt tber ihn hinweg. Der Schiag
war s0 heftig, dass samtliche Insassen des Wagens ihn horten und das Uberfahren des Korpers ge-
spurt haben." Am 11. Oktober 1949 gdlt Vizeverhtrrichter Josef Schuler dem Regierungsrat den
Antrag, den Fal den belgischen Behdrden zu Uberweisen. Abgesehen von einigen wenigen Korre-
pondenz- Akten bricht hier der Fal Depoorter auf dem Staatsarchiv Uri ab.

Kronzeugeféllt in Ohnmacht

Zum 50. Todestag von Richard Depoorter ist das Buch "Leven en dood van Richard Depoorter er-
schienen. Autor Koenraad V andenbussche schildert darin den weiteren Verlauf der Untersuchung.
Am 9. Maz 1950 begann in Briissdl der Strafprozess wegen fahrlassiger Tétung gegen den Fahrer
des belgischen Wagens, Louis Hanssens. Auf eine Strafverfolgung der beiden belgischen Insassen,
Charles Smulders und Guillaume Driessens, wurde verzichtet. Wahrend sechs Tagen hatten die
Hauptzeugen auszusagen. Vid neues kam jedoch nicht mehr an den Tag. Als Zeugen einvernommen
wurden in Brissel auch Vize-Verhdrrichter Josef Schuler, die Polizisten Zwyssg und Bissg, Ge-
meindeprasident Gerig und die Samariterin Dorli Walker-Baumann. Gespannt war man auf die Aus-
sagen der beiden belgischen Insassen. Charles Smulders sagte aus, dass er bei der Tunneldurchfahrt
durch das Autofenster etwas auf der Strasse liegen sah. Am Trikot erkannte er, dass es ein Fahrer
der belgischen Mondia-Mannschaft sein musste. Smulders bgahte auch die Diskusson zwischen
Leulliot und Harssens, er selbst hétte jedoch keinen Schlag wahrgenommen.

In der Folge hatten die Gerichtsmediziner das Wort: Die beiden medizinischen Gutachten hatten die
Rippenbriiche anfanglich noch verschieden interpretiert. Da jedoch das eine Gutachten an den Bei-
nen der Leiche Spuren von Autopneus entdeckt hatte, schloss auch der zweite Gutachter ein Uber-
fahren von Depoorters Korper nicht mehr aus. Von der Zeugenaussage des zweiten belgischen In-
sassen, vom Masseur und Pfleger der Mondia-Mannschaft, Guillaume Driessens, erhoffte man end-
gultige Aufklarung. In die Enge getrieben, wusste er jedoch nichts besseres zu sagen, as dass er
nichts mehr wisse. Er brach vor dem Gericht zusammen und die Verhandlung musste zwanzig Minu-
ten unterbrochen werden. Danach behauptete er, dass Hanssens nicht Uber Depoorter gefahren sai
und Leulliot die Unwahrheit ssge. Am Schluss sainer Aussage sammelte Driessens, dass er der bes-
te Kamerad von Depoorter gewesen sai.

Neun Jahrelanges Warten auf Schadener satz
Der belgische Staatsanwalt ging vor dlem auf den bescholtenen Leumund des Angeklagten ein. Er

wies darauf hin, dass die Garage wie auch der Ford Mercury Hanssens Frau gehore. Hanssens sai in
den vergangenen drei Jahren wegen Hehlerel bei gestohlenen Autos und Urkundenfd schung beim



Import amerikanischer Wagen dreimd verurteilt worden. Die letzte Verurteilung zu Seben Monaten
Gefangnis lag lediglich zwei Wochen zurtick. Fir den ihm nun vorgeworfenen Tatbestand der fahrlas-
sigen Totung stand nach belgischem Recht eine Strafe von drei Monaten bis zu zwel Jahren. Hars-
sens behauptete am 23. Mé&rz auch im Zeugendtand, dass er mit geringer Geschwindigkeit dem am
Boden liegenden Rennfahrer noch rechtzeitig ausweichen konnte. Die Verteidigung wies die dleinige
Schuld Depoorter zu, welcher -- den Seeg in Reichweite -- |ebensgefédhrliche Risken einging und den
Tod beim Sturz in die Felswand gefunden habe. Das Zeugnis von Leulliot sa zudem nach so viden
Monaten wertlos.

Am 29. April folgte der Urtellsspruch. In einem ersten Punkt stellte das Gericht fest, dass Rchard
Depoorter nicht an den Folgen seines Sturzes in die Felsvand gestorben war, sondern weil er von
einem Auto Uberfahren wurde. Das Gericht erachtete dies d's bewiesen nicht dlein wegen der Au-
topsie, sondern vor adlem wegen der Zeugenaussage von Jean Leulliot, der ds Journdist keinen
Grund zu leugnen hatte. Zweitens sah es das Gericht ds bewiesen an, dass einzig das Auto von
Hanssens den am Boden liegenden Depoorter Uberfahren konnte. Louis Hannsens wurde zu sechs
Monaten Gefangnis, zu einer Busse von 1000, zur Tragung eines Prozesskostenanteils von 88'317
und zum Schadenersatz in der Hohe von 1768168 belgischen Franc verurtellt. Auch im Berufungs-
entscheidd vom Dezember 1954 blieb die Schuld von Hannsens bestehen, die Gefangnisstrafe wurde
jedoch auf einen Monat und die Schadenersaizsumme auf 1,5 Millionen belgische Franc vermindert.
Die leidgeprufte Gattin mit ihren drei Kindern musste jedoch bis zum Oktober 1957 warten. Bis Se
und ihre drei Kinder neun Jahre nach dem tragischen Tod von Richard Depoorter das Geld erhilt.



Kasten mit Foto (1)

Richard Depoorter

Richard Depoorter wurde am 29. April 1915
in Ichtegem in Belgien geboren. Im Alter von
19 Jahren begann er ds Junior mit dem Rad-
rennsport. 1940 geriet er in deutsche Kriegs-
gefangenschaft, aus welcher er 1941 nach
Belgien zurtickkehren konnte. Depoorter galt
vorerst ds Spezialig fur Eintagesrennen. So
gewann er 1943 und 1947 den Radklassiker
Littich-Bastogne-Liittich. Das Jahr 1948
sollte ihm auch den Durchbruch be den
Rundfahrten bringen. Er absolvierte die Lu
xemburg-Rundfahrt auf dem 5. Rang. In der
Tour-de-Suise lag er auf dem 3. Rang und
hétte Altdorf hinter Ferdy Kibler gar ds Ge-
samtzweiter erreicht.

Richard Depoorter war verheiratet und Vater
zZweier Mé&dchen von acht und drel Jahren.
Seine Frau erwartete bel seinem Tod das
dritte Kind, einen Sohn.

Zum 50. Todestag von Richard Depoorter ist
letztes Jahr das Buch "Leven en dood van
Richard Depoorter” von Koenraad Vanden
bussche erschienen. Das Buch enthdt vide
Fotos, welche in freundlicher Weise fir die-
sen Artikel verwendet werden durften.
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Richard Depoorter versucht dem Goldtrikot-Trager Ferdi Kubler auf der Anfahrt zum
Susten zu folgen. Die Strassen waren 1948 noch nicht Uberall asphaltiert, die Defekte
deshalb an der Tagesordnung. Die Fahrer fuhrten vorsorglich Ersatzschlduche und
Luftpumpe mit.

Das letzte Foto von Richard Depoorter als Radrennfahrer. Zwischen Schneemauern
kampft er sich auf der Berner Seite zum Sustenpass hoch.

Die belgische Mondia-Mannschaft. Als zweiter von rechtsist Richard Depoorter und als
dritter von links Stan Ockers zu erkennen. Charles Smulders (ganz rechts) und Guil-
laume Driessens (fUnfter von rechts) sassen als Betreuer des Mondia-Teams im Un-
gluckswagen. Se wollten beide nicht gesehen haben, dass ihr Chauffeur Richard De-
poorter Uberfahren hatte.

Richard Depoorter wird aus dem Tunnel getragen. Auf dem Bild zu erkennen sind (von
links nach rechts): der Journalist Jean Leulliot, ein Mechaniker der Mannschaft "La
Perle", Directeur sportif Francis Pélissier, Beifahrer Charles Smulders und der Chauf-
feur des Ungltickswagens Louis Hanssens.

Am 19. August 1946 wurde die Sustenstrasse dem Verkehr Ubergeben. Der Asphalt liess
Tempi bis zu 80 knvh zu. Richard Depoorter wurde von der Rechtskurve im unbeleuch-
teten Tunnel Uberrascht und stiirzte Vor der Etappe nach Altdorf waren die Fahrer in
deutscher und franzosischer Sprache vor der gefahrlichen Abfahrt vom Susten gewarnt
wor den.

Vor seiner Uberfiihrung wurde Richard Depoorter in der Totenkapelle in Wassen aufge-
bahrt. Von den Urner Untersuchungsbehdrden wurde es unterlassen, die Leiche genau
zu untersuchen. In Belgien wurde deshalb der Leichnam noch zweimal exhumiert.
Souren des Sturzes am Velo von Richard Depoorter. Die Schweizer Velo-Firma Mondia
unterstiitzte an der Tour de Suisse das belgische Team.

Der Fall Depoorter ist nicht nur ein dunkles Kapitel in der Radsportgeschichte, sondern
auch Beispiel fir eine oberflachliche Untersuchung durch die Urner Polizei.



